Matalalentoa

Petollisen hauraalta nayttava jadkansi peittdd kevatauringossa kylpevaa jarvenselkaa. llma véreilee
tyynessa kevatauringon lamma@ssé. Vain hento tuulenvire liikuttaa lamminté kevatilmaa. Hitaasti taivaalla
lipuvat pilvet, kuin ndkymattéman virran vietdvina, katoavat horisonttiin. Jos nyt olisi heinakuu,
heindpoudat olisivat parhaimmillaan ja [amp06 kolmissakymmenissa. Sulkukorkeapaine, sanoo meteorologi,
asuu nailla leveyksilla kenties kauankin. Vareilevéssa kaukaisuudessa nékyy vield muutama rohkea
kalastaja. Lokit ja joutsenet uiskentelevat sulaneilla virtapaikoilla. Kevatsade, vaikka kastelisikin, sulattaisi
talven roudat ja jarven jaat ja toisi kesaa vahan lahemmaéksi.

Maaliskuiselle kevaiselle jarvenjaélle, Korven rantaan Ullavan jarvelle, oli aikoinaan -70 luvulla tehty
kiitorata yleis6lennatyksia varten. Tuolloin ei viel& terroristeja pelatty, eika turvatoimet olleet
kummoisemmat. VValokuvaus oli tosin tiukasti kiellettya lentokoneesta késin, syysta tai toisesta. VVain hetken
kauhu vaihtui nopeasti suureksi innostukseksi kun sain kuulla paasevéni oikeaan lentokoneeseen tekemaén
kierroksen taivaan iloissa. Innostus lennokkien lennéttdmiseen oli kenties syyné yllattdvaadn mahdollisuuteen
saada kokea lentdmisen riemu oikeasti. Itse lennosta ei paljon viisastunut, pienen Cessnha- koneen
takapenkin keskipaikalla, vain nousu ja lasku olivat mieleenpainuvimmat tapahtumat. Satunnaiset vilaukset
maanpinnasta peltoineen ja metsineen, koneen tehdessa kaarroksiaan, ei paljon kertonut, missa milloinkin
mentiin.

Innostusta lentokoneisiin ja lentdmiseen ei tuo lentokokemus sammuttanut, painvastoin. Aika,
tilaisuuksien ja mahdollisuuksien puute sen sitten teki. Lopullinen niitti ja kd&nne olivat vasta ne lukuisat
lentoturmatutkinnat (Air crash investigation) joita tuli seurattua Natural Geograpics kanavalta. Kun
katastrofin voi aiheuttaa toisesta koneesta pudonnut metalliromu (Air France 4590), tai yhden napsun
vadraan asentoon kaannetty kytkin (Korean Airways 007), lentdjan mielenterveydestd puhumattakaan
(German wings), ei néill& tiedoilla moiseen, henkeen ja terveyteen mahdollisesti kielteisesti vaikuttavaan
vempeleeseen vapaaehtoisesti astu.

Asiantuntijoiden vakuuttelu lentdmisen turvallisuudesta verrattuna autolla ajon vaarallisuuteen, ei vakuuta
meikalaistd. 34 vuotta erilaisilla autoilla ajettuani, en vield ole ollut sellaisen tilanteen edessd, ettd auto olisi
syoksymassé hallitsemattomasti taivaalta kohti vadjaamatonté tuhoa. Pienid hallinnan tilapéisid menetyksia
ja pysayttavia mekaanisia ongelmia sattuu toki silloin talloin eikd mydskaan moottorin totaalisilta
sarkymisiltdkaan voi valttyd, mutta tuolloin voi autonsa jattaa siihen paikkaan ja kavelld pois. Sama jos
sattuisi lentovehkeille, ei sita voisi vain pilven reunalle parkkiin jattaa. Siella sita olisi sitten itsekin.

Edell& olevasta huolimatta, sinistd Keski-Pohjanmaan taivasta halkoo péivittdin useita kaukomailta toiselle
kulkevia lentoreitteja. Vakaasti ja turvallisesti maaranpaansa saavuttaen tuhannet ja taas tuhannet
matkustajat lentdvat maasta toiseen ja kiireellinen rahti saapuu ajallaan pitkien matkojen taa. Kenties ei
lennoilla naytetd Air Crash investigation ohjelmia.

Netista on viime aikoina tullut seurailtua venaldisia kojelautakameravideoita. Muistikorttien sydvereihin
on tallentunut uskomattomia torttoilijoita, sekd hengenvaarallisia ajokaluston hajoamisia tdydessa
vauhdissa. Mutta naitah&n tapahtuu vain naapurissa?! Muutenhan sité ei kohta uskalla ajaa autoaan tallista
aamuisin.
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